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i Temperaturmessung von Asphalt vom Mischwerk bis zum Einbau
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Ideale Einbaubedingungen
- Wie oft sind soooo optimale Voraussetzungen ???

e minimale Entfernung v. Mischanlage zur Baustelle: max. 30 Min. @

* heiRe Witterung: hochsommerliche Temperaturen
von ca.25-30°C -
Sonnenschein und Windstille

Untersuchung von konventionellen Transportfahrzeugen und
thermoisolierten Fahrzeugen mit Abschiebesystem

1. Tag: Einbau mit Beschicker
2. Tag: Wegen beengter Platzverhiltnisse erfolgte der Einbau ohne Beschicker
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Die Temperatur des Mischguts wurde bei rund 70 erfassten LKW's an drei
verschiedenen Stellen gemessen:

¢ an der Asphaltmischanlage / AUF den LKW's I LKW I

e an der Baustelle AUF den LKW's vor Ubergabe
an den Beschicker/Fertiger

¢ an der eingebauten Asphaltbinderschicht, e I @ e I ons
VOR dem ersten Walziibergang I
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»In Abbildung 13 und Abbildung 14 ist ein solches Oberflachenbild dargestellt — jeweils
fir die Charge einer konventionellen Mulde bzw. einer Abschiebemulde.

,Die dargestellten Warmebilder stehen reprasentativ fiir die
anderen 220 Aufnahmen.”

_____________________________________________________________
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2.6. TEMPERATURMESSUNG MITTELS THERMOBILDAUFNAHMEN

Um sich ein Bild liber die Homogenitit der Temperaturverteilung an der Oberfliche machen
zu konnen, wurde zusitzlich eine Warmebildkamera eingesetzt, die flichenhaft die
Asphaltoberfliche aufnimmt und deren Temperatur wiedergibt.

Abbildung 13: Warmebild und Auswertungsschema
einer Konventionell-Mulden-Charge ohne Beschicker
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2.6. TEMPERATURMESSUNG MITTELS THERMOBILDAUFNAHMEN

Um sich ein Bild tiber die Homogenitit der Temperaturverteilung an der Oberfliche machen
zu konnen, wurde zusitzlich eine Warmebildkamera eingesetzt, die flichenhaft die
Asphaltoberfliche aufnimmt und deren Temperatur wiedergibt.
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Abbildung 13: Warmebild und Auswertungsschema Abbildung 14: Warmebild und Auswertungsschema
einer Konventionell-Mulden-Charge ohne Beschicker einer Thermo-Mulden-Charge inkl. Abschieber ohne
Beschicker
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Zusatzlich wurden zur statistischen Auswertung der Warmebildaufnahmen quer zur
Einbaurichtung, bzw. Straenachse Messlinien gezogen. Hiermit wurde ein
Temperaturband Uber die Einbaubreite generiert, um eine Verfalschung der
Messergebnisse durch unterschiedliche Liegedauer der Asphaltschicht auszuschliel3en.

E »Ebenfalls wurde festgestellt, daR bei Fahrzeugen mit

E Abschiebetechnik die Temperaturunterschiede des

! Asphaltmischgutes durch das laufende Durchmischen wahrend
E des gesamten Abladevorgangs wesentlich geringer ausfallen”

Homogenitit / Temperaturverteilung UNIVERSITAT
A3-Studie DARMSTADT
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: Abbildung 16: Durchschnittliche Oberflachentemperaturspanne der eingebauten Asphaltbinderschicht (T, = Toun)
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: Die Standardabweichung ist eine Maf3zahl fiir die Abweichung vom :
: arithmetischen Mittel/ Mittelwert einer Menge. :
i Da die Differenz zum Mittelwert im Quadrat multipliziert wird, wirkt sich i
: eine mittlere oder groRe Abweichung :
: WESENTLICH starker aus als kleine Abweichungen (Heinold&Gaede, $92) :

Sie spiegelt sehr gut die Wichtigkeit der Homogenitat im
Asphaltbau wieder

_____________________________________________________________
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Standardabweichung der Temperatur [°C]

Abbildung 18: Temperaturstandardabweichungssummenlinie der Thermobildaufnahmen an der singebauten
Asphaltbinderschicht
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Abbildung 18: Temperaturstandardabweichungssummenlinie der Thermobildaufnahmen an der eingebauten
Asphaltbinderschicht
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Temperaturverdaut beim Abkippen
om 15, jull 2014 | Witterung: Sansanscheln, ca, 35 - 30°C
Estiernung: Mhirchanlage, Baustalle ca 24 km

. |— DYemp. 108,2° ~— @-Temp. 159,37 | = 1' ~—@-Temp. 14347
Fatazesgtrp Kippee Favisego W ppet e gtro Kipper Fatecghp L :
[re—— T 1 e Btarg e Aab wewg [res—— o, VR y e Aebaoevagarg [rer— | Gagen (o Misceenpang |
I

Alle Aufnahmen entsprechen einem Abladevorgang Sehr hohe Temperaturschwankungen wihrend des Entladens! :
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Temperaturverteilung bei Einbau MIT Beschicker
und konventioneller Transporttechnik A3-Studie

Temperaturspanne 36,9 °C Temperaturspanne 25,9 °C
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Temperaturverteilung bei Einbau MIT Beschicker
und Abschiebemulde A3-Studie
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Transportlosung mit Abschiebetechnik

LAUFENDE Durchmischung beim gesamten Abladevorgang
(von Temperatur-und KorngroRenverteilung, sowie Bitumen-und Bindemittelanteil)

— KEINE Mischgutriickstande
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