Fiir mehr Sicherheit bei der Arbeit

Die Fliegl-Abschiebetechnik bietet allerhochste , Kippsicherheit*.
Die Gefahrenzonen wahrend des Abladens sind minimal - ein
grofdes Plus an Arbeitssicherheit. Stromleitungen, Alleen,
manuelles reinigen oder Briicken sind ein grof3es Risiko fiir Kipper.
Ein Risiko, das Sie mit der Abschiebetechnik umgehen kénnen.

Deichbau
asphaltieren in extremen Schraglagen

Kontinuierlicher Asphalteinbau - ohne stop‘n go .
z.B Alleestraflen, kommunaler Straf3enbau, ...




PROBLEME IM ASPHALT-STRASSENBAU

MIT KONVENTIONELLER TRANSPORTTECHNIK

1) Mechanische Entmischung beim Transport und
wahrend des Abladevorganges
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2) Thermische Entmischung beim Asphalttransport

Temperaturverlauf beim Abladevorgang (Thermokipper) T e 1. = '\ { T4 L4 Riickstandsloses Entladen selbst bei sehr klebrigen
Ursachen der thermischen Entmischung — Kaltschicht im oberen Bereich klar erkennbar ity = L / & 2 — 3 Asphaltsorten (OPA’ PMA’ s')"ttmastix’ gummimOdifiZiert...)

i 3 S Lo \\>) Q‘; ﬂL Laufende Durchmischung
& o (o] /.‘“. .” O ‘ 00 “==s beim gesamten Abladevorgang
Kaltes Material von der oberen Schicht (Krustenbildung) rutscht als erstes in den Fertiger. (von Temperatur sowie Bitumen- und Bindemittelanteil)

— ErstKaltes, danach kommt HeifSes ==p gleichm. KorngroRenverteilung (gem. Sieblinie)
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@-Temp. 128,2° [5i ===p Mulde sauber und restlos entleert - auch ohne
Temp.-Verlust 53,2° a A . .
,arabisches” Trennmittel (Diesel)

== »Qualitat hat Vorrang!!!«
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@-Temp. 166,8° @-Temp. 172,5°
Temp.-Verlust 14,6° [iiind . Temp.-Verlust 8,9°

@-Temp. 132,6
Temp.-Verlust 48,8°

Es bauen sich keine
Materialbriicken auf, die
mit der Zeit das Ladevolu-
men und somit die effektive
Nutzlast verringern.

Tonnage je LKW-Ladung
———————————— = Abstand (m) von Nestern
Einbaubreite (m) x Einbaudicke (m) x 2,5 to/m3 (Grobkorn- und Kaltstellen)

===p hei Kippfahrzeugen z.T. grofie Temperatur-
unterschiede vor dem 1. Walzubergang
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Temperaturspanne 16 °C
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Kalte- und Grobkorn- Nester (ca. 10-35m?) treten haufig zyklusmaRig auf
- die Schadstellen von morgen




